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Eget bo i offentligheten

Pagataget 17:21 fran Malmo mot Helsingborg over Teckomatorp fylls snabbt pa med mdnniskor.
Sjdlv sitter jag i mitten av sex sdten, tre stolar i rad vinda mot varandra, som bildar ett
avgrdnsat rum. Platsen tvirsover dr ledig men istdllet for att nagon sdtter sig packas gangen
allt tiitare med staende. Vagnen kinns nu obehagligt trang. Aven vestibulen borjar bli full och
det kéiinns skont med det extra utrymme som den lediga stolen utgor. Plotsligt dr det nagon som
bryter matandet som tar mdnniskorna allt ldingre in i vagnen och den “sista” platsen dr inte
ldngre tom. En kvinna som ser ut att vara i 35 - 40-arsaldern har pa ett sjilvklart sdtt tagit
stolen i besittning samtidigt som hon pratar i mobilen. Hon ringer ytterligare ett samtal och
ordnar under tiden obesvdrat plats for sina kassar i det tranga utrymmet mellan vara ben. Ingen
av passagerarna framfor mig ger ifran sig nagot tecken pa att de 6verhuvudtaget har noterat
att det kommit in en ny mdnniska i “var” avdelning. Bada tva, som sitter pa varsin sida om
kvinnan, dr helt forsjunkna i den egna ldsningen. Efter att kvinnan mittemot avslutat sitt samtal
med orden: “Ja da vet ni ndr jag kommer”, sdtter hon sig tillrditta och sluter 6gonen. Taget
ldmnar brummande och vaggande stationen och efter nagra minuter ser jag pa andningen och
ansiktsdragen att kvinnan sover. Sjdlv kdnner jag mig fortfarande illa till mods éver tringseln

och konstaterar att det dr nagot jag inte skulle vilja utsdttas for varje dag.

Jag har sett det forut det dér sjdlvklara sittet att urskilja och inta en plats. Mina erfarenheter
sdger att den oberordheten tillhor den vana pendlaren. Under en tigresa i somras var ett av

sdtena ockuperat av en hopfillbar barnvagn samt en resviska. Vi var minga varma och trotta
resendrer som stod upp utan att reflektera namnvért dver sittplatsen, i alla fall gick ingen av oss
till handling. Vid en av stationerna klev det pd en kvinna som direkt lokaliserade platsen och med
ett bestdmt handgrepp skot vagnen under sitet och efterlyste dgaren till den tunga viskan. Fran
sin plats reste sig en uppretad och hogrod familjefar som menade att det var kvinnans skyldighet

att 14gga vaskan pé hyllan. Stimningen urartade snabbt och bade en modig passagerare och en
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tagvird gick in 1 diskussionen for att avstyra smockan som héngde 1 luften. Véaskproblemet 16stes

tillslut av tdgvérden och den affekterade mannen fick skamset atervinda till sin plats.

Det rutiniserade pendlandet aktiverar olika tekniker for att kéinna sig hemma, sdger etnologen
Tom O’Dell. ”Rather than being incareted in a seat, as Certeau describs the situation, this is the
point at which the micro-processes of home-making are activated. Borders are quickly erected,
and ephememerally defind personal spaces are established” ( 2006:87). Under resan till Lund
motte jag aldrig ndgon av de tre kvinnornas blick. Kvinnan med telefonen svepte férvisso runt
med blicken men utan att fista den ndgonstans och jag fick kénslan av att blicken var oseende
och riktad in mot mobilsamtalet. Och kanske &r det en av den fortrogna pendlarens tekniker

att vinda bort 6gonen fran den 6verfulla vagnen, att kénna tilltro till att kaos” férvandlas till
ordning; sldppa kontrollen och rikta blicken inét for att skapa ett eget rum. I de beskrivningar
som jag tagit del av framstar just stora och livfulla 6gon som dr utmirkande och avsléjande for

vem som ir den ovana reseniren.

Om man jimfor den affekterade familjefadern, dir dven viskan och barnvagnen ingick i den
privata sfiren, med pendlaren, krévs det sdledes en formaga att genom sma medel bygga en
hemvist 1 offentligheten for att undvika konflikter. En slags situationsanpassad flexibilitet som
mannen saknade och som blev tydlig i motet med den erfarna pendlaren. Men éven om kvinnan
gick “segrande” ur striden om platsen ldamnade mannens markering en kénsla av obehag och
hon undrade vidjande om hon vagade sitta kvar. En berittelse om hennes onda fot legitimerade
tillslut att hon hérde hemma pé den plats hon hade intagit.
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Den hér rapporten vill ge en inblick i pendlarens vardag och bygger pa egna observationer fran

tdg och buss i1 Skane, sjutton intervjuer med ménniskor som pendlar till och frén arbetet/skolan,
tretton intervjuer med personal pa Arriva/Skanetrafiken samt ett flertal fotografier. Materialet

samlades in under april, augusti och september 2007.

I vintan pa taget

Under det sena 1800-talet var jarnvédgen en av de arenor dér rutiner for konsten att vinta
utvecklades, berittar etnologerna Billy Ehn och Orvar Lofgren. Vid tiden formades dven
kulturella matriser for det kroppssprak som sirskilde “en serios vintare” fran en dagdrivare
(2007:41). Jarnvagstationerna tjdnar &dn idag som virmestugor for mindre bemedlade personer.
Pa taget kan det t.ex. vara kroppsodorer som avslgjar” vem som &r vem. Den “vanliga”
resendren gar ocksa att skilja fran pendlaren dels genom de livfulla 6gonen och mer bagage dels

genom att pendlaren 1 hogre grad tar sig direkt till den plattform varifran taget gér. Med andra

ord beskriver pendlaren séllan véntan vara
sa lang, att det finns behov av att uppsoka
en véntsal. Pa flera héll ligger den ocksa
en bit bort och ibland 4r den traditionella
véntsalen till och med bortrationaliserad.

I Landskrona t.ex. finns det ett utrymme 1
den nirbeldgna ICA affdren som inréttats
for vintande. Men jag har ocksé stott pa
det motsatta dar ménniskor varit beroende
av en fungerande véntsal nér t.ex. bussen
fran hemmet inte passat tdgtiderna och att
det ddrigenom uppstatt en ofrivillig langre

vantan.

Hos flera av informanterna dr véntan
saledes ndgonting som man pé olika sétt
forsoker undvika. En informant beréattar
att han har en exakt tidplan fran det att han
stanger dorren bakom sig till dess han stéar

pa plattformen. Hur han ligger till i den

egna tidtabellen vittnar en granne om som
alltid kommer ut klockan sex och trettiofyra. Ar grannen synlig vet informanten att det giller

att lagga pa ett extra kol for att han skall hinna med taget. Fyra till fem minuter innan tycker

en annan informant dr det ideala. Da hinner hon kolla om det dr ndgra édndringar i tidtabellen,
titta efter kdnda ansikten och tdnka igenom om hon fatt allt med sig. En annan pendlare sétter
numera en dra i att komma 1 god tid till taget. Tio, femton minuter innan &r ingen ovanlighet och

hon tar gérna en kopp kaffe i Pressbyran. “Jag mar mycket bdittre som mdnniska”.
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I England kring tiden for jarnvdgens etablerande uppstod en diskussion om vad som kallades

den nya jarnvégslitteraturen. Det var litteratur som ansags lampa sig speciellt for "véinteldsande”
och kritikerna pekade pd att litteraturen frammanade ett ytligt och stressat ldsande (Ehn &
Lofgren 2007:42). En liknande diskussion kunde skonjas nir gratistidningen Metro slépptes

pa marknaden i mitten av 1990-talet. Kritikerna befarade en snuttifiering av nyheterna och

att manniskor i forlangningen skulle tillvénjas

snabba forenklade resonemang och inte “orka” \

lasa genomarbetade artiklar. Idag delar Metro

plats med en rad olika gratistidningar som delas
ut vid jarnvégsstationerna, tidningar som ingar

1 manga pendlares rutiner for att ta sig till och
fran arbete eller skola. En informant beréttar

att han brukar ta alla tre och sedan spara en

av tidningarna till hemresan. Forutom att 14sa
eller dricka kaffe, lyssnar manga pd musik i

sina MP3-spelare eller pratar i mobilen. Aven
datorn plockas fram pé perrongen om vintan
upplevs lang. Men ockséd nagot sa enkelt som
att vinda ansiktet upp mot solen kan vara ett sétt
att gora tid, som annars kan uppfattas som dotid,

meningsfull.

Att vilja plats och skapa utrymme

Hos flera informanter dr det tydligt att sittplatsen
har betydelse for hur resan upplevs. Vid val av
plats sétter man sig gédrna dér stolen bredvid, eller framfor, 4r tom. Fonsterplats i fardriktningen
vid en horna, eller fonsterplats dverhuvudtaget star hogt pé listan. Ehn och Lofgren pekar pa just
fonsterglaset som ett verksamt dagdromsmedium. ”Glaset blir ett filter som skyddar betraktaren
och samtidigt sldpper igenom ting fran “vdrlden pa andra sidan” (2007:177). Troligen fungerar
fonsterglasets mojligheter ocksé som ett effektivt sétt att avgrinsa sig och skapa sig ett eget
utrymme. For att utvidga sitt privata omrdde ldgger man gérna en véska eller ett klddesplagg 1
stolen bredvid eller framfor sig. En annan strategi &r att hosta precis nér folk stiger pa tiget eller
att 1atsas sova. Signaler av det hér slaget fungerar och respekteras oftast s linge det finns gott
om sittplatser men kan bryskt sittas ur spel nédr det &r manga resanden. Informanterna menar

att de sjdlvmant tar bort sina privata tillhorigheter nér taget fylls pa, om de uppticker det, men
lamnar alltid plats vid forfragan. Ibland later man viskan ligga kvar in 1 det langsta for att tvinga
personen att stilla frigan: Ar det ledigt har? Strategin kan betraktas som en markering for att

visa att det hon/han som bjuder in och dérmed sitter villkoren.

Att fa en vilt frimmande ménniska” vid sin sida eller mittemot sig beskrivs ocksa i positiva

ordalag. Som ndgonting kul och spannande som i férldngningen kan leda till samtal. Men O’Dell



later forsta att det inte existerar ndgon absolut
géstfrihet, att det 1 géstfriheten finns inbygga
former av fientlighet och darfor utgor en gist
alltid ett potentiellt hot mot vdrden. Dilemmat
mellan vird och gést i begreppet géstfrihet

ar samma spannkrafter som finns inbyggda

1 pendlarens vardag (2006:94). Villkor som

ar flytande och dagligen forhandlas och

omforhandlas.

I slutet av 1800-talet formade resandet

med tdg speciella kinsloldgen som bl.a. den
klaustrofobiska &dngslan 6ver att stingas

inne med framlingar i tigkupén (Ehn &
Lofgren 2007:41). Att idag behdva std upp 1
tdgvagnen beskrivs av flera informanter som
kanslomaissigt pafrestande speciellt om det &r

trangt och de maste sta kloss intill varandra.

Tagen kan ibland vara sa fulla att erfarenheter 1 Tokyos tunnelbana bést beskriver kénslan pa
hemmaplan. "Den veckan da jag var i Tokyo ddr var det ju inte tal om att sitta, ddr stod man ju
alltid. Extremt, alltsa sa tdtt att du kdnde alla kropparna omkring dig. Snacka om obehag.” Det
ar inte enbart olusten av att tvingas sta ndra manniskor som informanten ger uttryck fér utan dven
kdnslan av den panik som trangelsen vicker. "Tdnk om jag inte kommer ifran detta.” Kéanslan

av utsatthet gor sig ocksd pamind nir en av informanterna tvingas std upp och prata med nagon
hon endast dr ytligt bekant med. Mjligen upplever
kvinnor sig mer utsatta i en stdende position dér
kropp star mot kropp. Informanten med erfarenheter
fran Tokyo berittade att det hént att mén tagit sig
friheten att fingra pa kvinnornas kroppar i den

allménna trangseln.

Obehag vicker ocksa de ménniskor som inte
respekterar grinser och t.ex. later en armbége glida
over pa vad som uppfattas som den andres omrade.
Beteendet beskriver en informant som manligt och
anser att kvinnor dr mer uppmérksamma pa var de
sociala grianserna gar. Informanten har ocksa lagt
maérke till att "armbagen” foljer efter och tar en d&nnu
storre plats om hon drar sig tillbaka. Det krdvs en

“puff” for att aterstélla ordningen.




Social samvaro

Flera av pendlarna som intervjuats prioriterar den sociala samvaron framfor t.ex. att jobba pé
taget eller lasa tidningen. Vi sitter ju ungefdr pa samma stdlle sa vi letar ju upp varandra”.

En informant beréttar att han inte har ndgot behov av att sitta ensam och kan t.o.m. tycka att

det &r oartigt att g forbi ndgon han kénner for att sétta sig nigon annanstans. Andra ser inga
problem med att uppsoka en “egen” plats for att lasa morgontidningen eller for att arbeta trots att
de har kollegor pd samma tdg. Men samvaron kan ocksa bli néstintill patvingad da den sociala
samvaron blir 6verordnad andra enskilda aktiviteter &ven om den andre skulle féredra att t.ex.

l4sa.

En annan form av social samvaro kan vara att sétta sig i en ppen vagn dir man sitter mittemot
varandra. I den hér typen av vagn, berittar en informant, &r det storre chans att rutiner bryts och
fantasin far fritt spelrum. Informanten tycker om att sitta och studera och fabulera kring vilka
resendrerna dr och vad de jobbar med. Forr nar ”"Nya Landskronateatern” var verksam skapade
teaterns medarbetare, som ocksa pendlade, en sérskild stimning pa taget nér de passade pa att
informera om premiérer och soppluncher. "Visst var vi pa vdg till jobbet men vi var ocksa pa vig
till ett utbud av hdndelser mitt pa dagen. Och dven om de inte delade ut programblad sa blev det
att bara man sag deras ansikten sa kom man och téinka pa att det fanns roliga saker att gova.”
Allt detta beskriver informanten som historia och pendlandet ser helt annorlunda ut idag fastin
stationerna néstan dr de samma. Landskrona dr dessutom inte slutstation ldngre. Tidigare kunde
informanten identifiera de manniskor som reste med tdget men nu dr pendlarna uppblandade med
turister, studenter och folk som jobbar pa andra orter. Med andra ord har pendlandet ingenting att

gora med den “vi-kdnsla” som pendlandet skapade hos informanten for mindre &n tio ar sedan.



Forseningar eller andra oférutsedda hindelser pa taget gor att ménniskor som vanligtvis inte
pratar med varandra kommer 1 samsprdk. Samtalen brukar vanligtvis handla om den uppkomna
situationen men inte s& mycket mer och leder séllan till vidare kontakt eller att man sétter sig

tillsammans. En informant menar att det skulle kunna uppfattas som “lite vdl pafluget kanske”.

Socialt patrdngande och obehagliga i offentligheten upplevs ocksa de kroppslukter som betraktas
som privata, t.ex. gammal svett och andra lukter som forknippas med dalig hygien men ocksa
starka parfymdofter och cigarettrok. En informant menar att det blir mer vanligt att manniskor
misskater sin hygien. Toaletterna ombord pé tagen &r ocksd ndgot som pendlarna undviker

eftersom de uppfattas bade som ofréscha och alltfor publika. Att sétta sig pa en plats néra

toaletten betraktas som ett risktagande eftersom lukter kan lidcka ut i vagnen nér dérren 6ppnas
och stidngs. Men en tagvird forvénar sig 6ver att pendlarna ibland gér in i en “nerspydd” kupé
och inte reagerar utan sitter kvar som inget har hint. Man kan fundera om vanan att avskidrma sig

ar sé effektiv att dven sinnena tyglas att forbli 1 den egenhédndigt skapade sfiren.

Tysta kupén

Tysta kupén beskrivs som tyst och skon att sitta i och blir gérna ett férsta val om det finns plats,
men den tjanar ocksd som en tillflyktsort nir det blir stokigt i den vanliga kupén. Ménga sitter
hér och jobbar och en informant saknar och efterlyser en Internetuppkoppling. Men det finns
ocksa pendlare for vilka “tysta kupén” aldrig &r ett alternativ dé sjélva pendlandet handlar om
sociala kontakter. “Jag tycker sa hdr att pa tag ska man fa lov att kommunicera med folk som
sitter ndrmst en. Men att det finns tysta vagnar tycker jag dr helt okej men jag soker mig aldrig
till en tyst vagn.” En annan informant menar att det blir en trakigare resa i ’tysta vagnen”

eftersom den inte bjuder pa nagra upplevelser.
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Har man behov av att bli nddd pé telefonen anges det som ett skl till att inte vilja "tysta kupén”

med hénsyn till de andra dven om det &r fullt mojligt att ta samtalet utanfér vagnen. En informant
beréttar att han aldrig sjdlv ringer upp men gér ut ur kupén och svarar om négon ringer honom
och ber att fa ringa tillbaka senare. De sociala reglerna i den “tysta kupén” &r tydliga och
ménniskor som inte respekterar dem vécker stor irritation och blir oftare tillrdttavisade hér 4n 1
den vanliga kupén. Manga ganger har 6vertrddarna inte uppmérksammat att de sitter 1 en sérskild
kupé. Men det finns undantag. En informant beréttar om tdgviarden som chockade alla i "tysta
kupén” genom att skrika: “Det hdir dr mitt tag! Jag gor som jag vill! ", efter att ha blivit tillsagd

nér hon samtalade hogljutt med en bekant.

Mobilen

Idag har de flesta pendlare ndgon slags relation
till mobiltelefonen &ven om man inte har en sjalv.
En informant menar att hon under tagresan till
jobbet kénner igen vissa mobilsignaler mer 4dn

hon kénner igen ménniskan bakom dem. Bland

informanterna finns det pendlare som aldrig sjdlva
ringer 1 mobilen men ocksa pendlare som passar
pa att ringa t.ex. en god vén. Andra haller koll

pa familjen och pdminner om tider och liknande.
En informant beréttar att hon ibland anvénder
mobilen till vad hon kallar “onddiga samtal”.
Samtal som far restiden att ga fortare och som

handlar om att hon kédnner sig ensam. Helt enkelt

som hon siger "tycka synd om samtal”.

Forseningar 1 trafiken dr ndgot som utloser en
febril aktivitet och verkar fa alla” att greppa
telefonen. "’Sa fort det bara dr fem minuter
forsening sa kan man hora ndistan hela kupén
borja ringa. Sa sdger de: Ja vi dr forsenade, och
taget kommer in... sa att ni vet att jag kommer.

Alla liksom talar om att man dr forsenad.”

En annan aktivitet med mobilen under resan

ar att skicka sms. En informant beréttar att han
brukar sms:a sin flickvédn om planer for kvéllen
eller liknande men det hdnder ocksa att sms:andet

innehéller kirleksmeddelanden.
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Aven om man aldrig anviinder mobiltelefonen till att ringa i har man den p4 for att kunna bli

nddd. Mobilsamtal har ocksé en tendens att bryta igenom alla andra ljud och trénga sig pd och
det kan vara svart att 14ta bli att lyssna. Men det anses inte oartigt att lyssna pa andras samtal
eftersom man maste vara vaken for att andra ménniskor kan hora vad som sigs. Pratar man 1
mobilen dr det samma sak som att bjuda pa det samtalet. En informant gar si langt att hon menar
att vissa samtal medvetet fors 1 offentligheten eftersom personerna har ett behov av att agera

infor publik. Informanten jamfor det med att kla sig 1 utmanande klédder eller att blotta sig.

Mobilsamtal som inte anses platsa i offentligheten och betraktas som privata handlar ofta om
intima detaljer, sexlivet, uppgorelser, svordomar eller kidnsliga jobbsamtal. En informant beréttar
om ett jobbsamtal som handlade om ménniskor med problem vilket hon “upplevde som vdldigt
jobbigt”. Hon funderade pd att sidga till personen men lét det bero. Det har hént att hon sagt till
ungdomar nér de har anvént svordomar mot varandra i mobilen men har upplevt det obehagligt
efterat och hon har hort att de har suttit och skrattat at henne.

Oppet tig och sluten buss
Beskrivningar av taget som Oppnare
och friare finner ofta sin motsats 1
bussen som upplevs sluten. Men
bussen kan ocksé beskrivas som mer
ombonad eller som ett slutet system
som framkallar en "vi-kénsla” trots att
man inte kdnner varandra. Lyckas man
dartill fa tva séten for sig sjilv upplevs
det som riktigt mysigt ” det dr ditt lilla
bo pa nagot sdtt”. Friheten pa taget kan
ocksa upplevas som “kallare” och mer
“utldmnande” folk ror sig mer och det
ar fler ljud. En fordel med tadget som
anges dr att det gér pd "sin rdls” och

oberoende av trafikstockningar.

En informant anser att kollektivtrafiken
tjénar ett hogre syfte &n att bara ta
ménniskor till sitt jobb. Pa tdget och
bussen moter hon t.ex. ménniskor ur

alla sociala klasser som hon annars

kanske inte hade mott. Dessutom maste

hon forhalla sig till dem nér de t.ex.



“star packade som sillar” . Det sker ocksa ett utbyte av tankar och blickar och det d&r omojligt
att halla manniskor pa distans eftersom man ska ut och in 1 taget eller bussen och upp for

rulltrappor. Att istdllet &ka bil dr ett sitt att inbilla sig att man &r oberoende. Genom att aka tag
tycker hon att hon formas som méanniska genom att hon blir medveten om vad hon kénner och

reagerar pa.

Mer én klippa biljetter

Inte ménga av de pendlare jag intervjuat reflekterar 6ver tdgviardarna annat 4n som en person
som kollar “’biljetterna”. Sarskilt patagliga blir de naturligtvis om man glomt “’kortet” hemma.
En informant har dock férundrat sig 6ver att hon sédllan ser samma tdgvird tva gdnger. Mycket
talar for att det dr de oregelbundna arbetstiderna i kombination med olika linjer som gor att inte
ens pendlarna blir ”hemtama” med personalen. En tagvérd beréttar att tjdnstgéringen pa en annan
ort hade en helt annan karaktdr d4n den i1 Skéne. Dér larde han kdnna pendlarna, hade tid att prata
med dem och genom det skapades det en gemytlig stimning. Nu upplevs pendlarna som en
oigenkdnnlig massa dér det inte gar att urskilja individer. Men det finns ocksa moten som t.o.m.
resulterat 1 en blombukett. Informanten beréttar att han brukar prata och skoja med passagerarna.
En dag kom en dam med en bukett blommor och tagviarden skdmtade om att hon inte skulle fa
aka med taget om hon inte kom med en bukett till honom. Néasta dag kom damen och hade tagit

tdgvarden pa orden.

Det finns ocksa en annan sida som beskriver tagvirdens vardag. En informant menar att det alltid
ar "tjafs” om nagonting. Han har ocksd "fatt en hoger” som han inte alls var beredd pa. Vissa
passagerare upplevs stélla fragor “bara for att de ska”. En av pendlarinformanterna beréttar att

hon en gang horde en kvinnlig tagvérd bli kallad hora av en ung tjej. Nar hon steg av taget gick
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hon fram till tAgviarden som da stod och grit och sa: ... jag att jag tycker att det var oerhort
starkt av er att hantera den hdr situationen. Och jag kinde mycket for dig.” Aven en av de
tagvirdar jag har pratat med har kallats hora men menar att det dr ndgonting hon far “za”. Men
det betyder inte att hon “zar” vad som helst. En annan informant menar att hon sillan far nagot

positivt tillbaka fran passagerarna istillet far hon ta mycket “skit”.

Béde de kvinnliga och de manliga tdgvirdarna anser det vara svarare att bli respekterad for
sina beslut om tagvirden &r av kvinnligt kon. “Lilla stumpan™ ér ett annat invektiv som horts
anvindas. Tagvirdarna har inte heller sina namn pa den bricka som talar om att de jobbar som
tagvirdar pa Arriva/Skéanetrafiken. Namn handlar bl.a. om den personliga identiteten och pa sa
satt kan en krankande anvdndning av namnet sitta professionen ur spel och gora tagvirden mer
sarbar (jfr Hagstrom 2006:151). Specifikt framstar medelalders mén som dem som har svarast
att respektera de kvinnliga tigvirdarnas beslut. Aven titeln tdgvird beskrivs som en faktor som
gor att man inte tas pa allvar “later lite mer som att man dr ddr bara for att man ska vara ddr”.
Titeln konduktor upplevs inge mer respekt. Aven typen av tig tros orsaka mer “#afs” da en

tagvird menar att det 4r mer problem pa pagatagen én pa Sl:s tag.

Men det finns ocksé upplevelser av motsatt slag dir tagviarden beskriver passagerarna som
véanliga. "Har man ett bra bemdtande far man det tillbaka”. En annan tdgvard menar att

man maste ha en vildigt 1ang stubin i yrket eftersom det alltid finns manniskor som forsoker
provocera. Man maste ha “"manga kinder att vinda till”. Som tagvird tvingas man dven att ldra
sig att inte ta det personligt "annars skulle man bli ledsen ganska snabbt”. Informanten menar
att man maste forsta att det dr Skanetrafiken de skiller pa och inte tdgviarden som person. En bra
kunskap dr ocksa att kunna ldsa av situationens djup dvs. om personen dr hotfull pa allvar eller

bara "forsoker dumma sig”.



Men vad ér det da informanterna
uppskattar med arbetet som tagvird?
Som jag forstdr dr det méngsidigheten

1 arbetet, “varje dag ser olika ut”, att
tagvirden traffar mycket méanniskor,

ar “ute” och ser mycket och t.ex.
upptickter stdllen som man annars inte
skulle ha fatt vetskap om. Arbetet som
tagvird kontrasteras ocksa mot det
vanliga kontorsarbetet “ddr viggarna
kryper inpa”. En av tdgvirdarna berittar
om andra fordelar: "Oh nu ska vi till
Simrishamn’ och utifrén det kan man
t.ex. planera att handla i fiskrokeriet som
ligger vid hamnen. Diremot att sitta
femtio minuter i Ho06r nér allt 4r sténgt
ar inte lika kul. For att utnyttja tiden

har en av informanterna borjat l4ra sig
spanska. Med andra ord &r det tanken pa

det flexibla 1 arbetet som informanterna

tar fasta pa och vérdesitter. Ett slags
handlingsutrymme som far sin motsats i bilden av det rutiniserade skrivbordsarbetet.

Men som en av informanterna ovan beskrev finns det ocksa nagonting positivt i rutinen. Genom
att t.ex. aka samma strécka finns ocksa mojligheter att det utvecklas en stimning eller en ton som
forefaller positiv for "alla” och tillfor arbetet fornyad energi. Igenkdnnandet, det invanda, har
saledes en kraft som flexibiliteten mdjligen saknar. Ehn och Lofgren menar att det i det moderna
sambhdllet finns ett dterkommande tema som kretsar kring radslan for att livet ska bli en slentrian
(2007:83).

Kora tag

Mycket kring tdg handlar om tid och da framfor allt att komma i tid. Har tiget vl satts i
’rullning” finns det ingen atervindo och man far se sig om efter en ny avgéngstid. Eller om
taget 4r mer 4n tre minuter forsenat skall det skrivas en avvikelserapport. I mina 6gon vilar det
ndgonting orubbligt och tryggt dver tdget nagonting som ocksa smittar av sig pa lokforaren.
Ensamhet i bemérkelsen att vara sig sjélv nog, stresstlig, forutseende, fokuserad och
simultankapacitet 4r lokforaregenskaper som radas upp. Ar lokforaren dessutom kvinna behdver
hon ha “skinn pa nédsan”. Lokforarens vaninnor som har ldst genusvetenskap menar att ’skojet”
pa jobbet &r att betrakta som sexuella trakasserier. Informanten ser det pa ett annat sétt och hon

vet att mdnnen hade slutat om hon sagt ifrdn. Men det verkar vara en del av vardagsjargongen
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som kvinnor, kanske dven mén, maste tila. P4 Arriva finns det sammanlagt 110 lokf6rare och tio

av dem é&r kvinnor. En informant har dven fétt tjina som prototyp d& en dam kom fram till henne
1 hytten for att faststilla hur en kvinnlig lokforare sdg ut. “Jamen dr det sa en kvinnlig lokforare

ser ut”.

Lokforaren och passagerarna har
ibland inte samma uppfattning om tid
och flera lokforare har fatt fingret och
lamnat bakom sig en "spottande och
frisande” pendlare pa perrongen. I
Danmark lérde sig en informant att
tanka: “Ja, ja nu dr han i god tid till
ndsta”. Sarskilt Lund utmérker sig 1
berittelserna. Hér tycks alla springa
till taget och bete sig som det vore
det sista for dagen. Dessutom anses
Lundaborna sakna tidsuppfattning.
En pendlarinformant beréttar att dven
om hon egentligen ténkt ta ett senare

tag sa springer hon till det som gér

tidigare om hon ser en chans att hinna.
lakttagelserna sammanfaller ocksa med
en pendlare som beréttar att hon gick
in for att aldrig ldsa tidtabellen nir hon
jobbade i Malmo. En kénsla som hon
upplevde som behaglig. ”"Man lutar sig
tillbaka pa nagot sctt”. Den attityden
verkar sticka i 6gonen och en lokf6rare
framhéller de boende 1 Ho6r som det
goda exempelet. Dér kanske det bara
gar tva tag 1 timmen och da réttar sig
resendrerna efter det. Ibland utvecklas
det till en sport, bade for lokférare och
passagerare. ~'Vem ska hinna forst jag

eller taget? ” Kommer det folk rusande



1 trappan vet lokforaren hur lange hon/han maste vénta med dorrarna for att resenédrerna ska

hinna hoppa ombord. Informanten tillstar att hon ibland kan vara lite “'taskig” och tror att flera
lokforare &r det, speciellt i Lund. Taget skall alltid gé i tid men &r det forsta tdget pa morgonen
eller sista tdget pa kvillen invéntar man folk som kommer springande. Men en del springer inte

ens och det dr en signal som far lokforaren att kora.

En helt annan sida av lokforarnas och tdgvérdarnas vardag dr de méanniskor som kastar sig
framfor taget for att begd sjdlvmord. Flera av lokforarna jag intervjuat har erfarenheter av

att “kora ihjdl” en ménniska. Passagerarna fir oftast inte veta att det &r en dodsolycka utan
foraren hénvisar till att det hént ett “"misséde”. En av lokforarna kinde sig efterat arg pa den
person som hade kastat sig framfor tdget men tror samtidigt inte att de tinker pa att det dr en
person som kor taget. I de fall dir ndgon tagit sitt liv dr det inte endast dgonblicket nér tiget nar
personen pa spdret som registreras utan dven det specifika ljud som uppstar nir kroppen slar
mot tagets underrede. Sinnesintryck som maste bearbetas och hanteras. Det finns ett utarbetat
program som trader in nir det hdnt en olycka och foraren och tdgvirden tas genast ur tjénst.
Manga klarar av att hantera situationen men det finns ocksé lokférare som inte kommit tillbaka 1

tjanst. En informant beréttar att den specifika platsen for hindelsen fortfarande vicker olust.

Forestillningen att taget gar som av sig sjdlvt dr en sanning med modifikation. Kérningen méste
anpassas sa att tdget kommer 1 tid men ocksé koras sa att tget slipper st och vinta. Pressen som
skapas kring kravet pd exakta tider klarar inte alla lokforare och ett sétt att fortsdtta inom yrken

kan vara att kora godstdg. Hosten beskrivs som den svéraste tiden pa dret eftersom nedfallna
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16v gor rélsen sdphal och stoppstriackan kan bli betydligt lingre 4n normalt. Som jag uppfattat

det méste lokforaren borja inbromsningen ca 1 km fore stationen i normalfall. Informanterna
pratar ocksd om olika sétt att kora. En kvinnlig informant menar att kvinnor koér mjukare &n mén.
Mainnen anses vara mer intresserade av sjédlva fordonet 4n av att passagerarna dker komfortabelt.
Men de manliga informanterna jag pratat med knyter dven de mjukhetsapekten till sitt sétt att
tanka kring hur ett tdg ska koras. Ett mjukt korsitt dstadkoms t.ex. genom att lokforaren lagger
sig ndgot under den rekommenderade hastigheten nér taget kor over en véxel. Som en lokforare

sdger: "Det gdller att balansera tid och komfort”.
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